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Fahrzeugunterbau fur ein Kraftfahrzeug mit emem Kraftstoffbehalter 

^) Bei einem bekannten Kraftfahrzeug ist ein Kraftstoffbehal- 
ter mittels einer Spannbandanordnung am Fahrzeugunter- 
bau befestigt, die gepreGte Bandfaltungen aufweist, die sich 
bei einer vorgegebenen Belastung des Spannbandes Idsen 
und so eine Verlangerung des Spannbandes bewirken. 
Um das Eindnngen von spitzen Teiten in die Wandung des 
Kraftstoffbehalters zu verhindern, weist der Kraftstoffbehal- 
ter wenigstens \m Bereich seiner Ruckseite eine Verstarkung 
auf, und am Kraftstoffbehalter ist wenigstens ein Abstutz- 
element vorgesehen. das an wenigstens einem korrespon- 
dierenden Aufiageelement des Fahrzeugunterbaus in Fahr- 
zeuglangsrichtung in einer schrag nach vome und unten 
verlaufenden schiefen Ebene gleitbeweglich abgestutzt ist. 
Verwendung bei Personenkraftwagen fur hinter der Hinter- 
radachse angeordnete Kraftstoffbehalter. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugunterbau fur 
ein Kraftfahrzeug mit einem Kraftstoffbehalter, der an 
Teilen des Fahrzeugunterbaus mittels einer Befesti- 5 
gungsvorrichtung befestigt ist, die ein Ausweichen des 
KraftstoffbehSllters bei einem Heckaufprall ermogli- 
chende nachgiebige Befestigungselemente aufweisL 

Ein solcher Fahrzeugunterbau ist aus der 
DE 37 22 034 CI bekannt Dabei ist der Kraftstoffbehal- 10 
ter am Fahrzeugunterbau mittels Spannblndem befe- 
stigt, die derart gefaltet sind, da6 sie sich bei einer Auf- 
prallbelastung auffalten und so verlangem. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Fahrzeugunter- 
bau der eingangs genannten Art zu schaffen, bei dem bei 15 
einem Heckaufprall eine Beschadigung des Kraftstoff- 
behaiters weitgehend vermieden wird. 

Diese Aufgabe wird bei einem Fahrzeugunterbau der 
eingangs genannten Art dadurch geldst, daB der Kraft- 
stoffbehalter wenigstens im Bereich seiner Ruckseite 20 
eine Verstarkung aufweist 

Durch die Verstarkung im Bereich der Ruckseite des 
KraftstoffbehSlters wird das Eindringen von spitzen 
Teilen des auf das Heck des Kraftfahrzeugs aufprallen- 
den Fahrzeugs und somit eine Leckage des Kraftstoff- 25 
beh&Iters verhindert 

In Ausgestaltung der Erfindung ist am Kraftstoffbe- 
halter wenigstens ein Abstutzelement vorgesehen, das 
an wenigstens einem korrespondierenden Auflageele- 
ment des Fahrzeugunterbaus in Fahrzeuglangsrichtung 30 
in einer schrag nach vorne und nach unten verlaufenden 
schiefen Ebene gleitbeweglich abgestutzt ist 

Durch die gleitbewegliche Abstutzung des Kraftstoff- 
behalters in einer schiefen Ebene wird der Kraftstoffbe- 
halter bei einem Heckaufprall schrSg nach unten abge- 35 
lenkt, so daB er nicht nennenswert mit im Bereich der 
Hinterachse angeordneten Teilen des Fahrzeugunter- 
baus in Beriihrung konunt und somit das Eindringen von 
Teilen des Fahrzeugunterbaus im Bereich der Ober- 
und der Vorderseite des Kraftstoffbehalters verhindert 40 
wird. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weist die 
Oberseite des Kraftstoffbehalters in einem vorderen 
Bereich eine in etwa parallel zur schiefen Ebene verlau- 
fende Abschragung auf. Dadurch ist der Kraftstoffbe- 45 
halter zum Fahrzeugunterbau hin keilfdrmig abge- 
schragt, so daB er auch beim Gleiten entlang der schie- 
fen Ebene nicht an Teilen des Fahrzeugunterbaus han- 
gen bleiben kann. Durch diese MaBnahme wird das Risi- 
ko» daB spitze Telle aus dem Bereich der Hinterachse 50 
den Kraftstoffbehalter beschadigen kdnnen, weiter ver- 
ringert 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind als Ver- 
starkung am Kraftstoffbehalter im Bereich der Ruck- 
wand und der Seitenteile des Kraftstoffbehalters plat- 55 
tenfOrmige, steif e Schutzelemente vorgesehen, die starr 
mit den Wandungen des Kraftstoffbehalters verbunden 
sind Als Schutzelemente sind beispielsweise Blechplat- 
ten vorgesehen, die die Ruckwand des Kraftstoffbehal- 
ters weitgehend abdecken und zu beiden Seiten des eo 
Kraftstoffbehalters nach vorne gebogen sind. Dadurch 
entsteht ein Schutzschild fur den Kraftstoffbehalter. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung weisen die 
seitlichen Schutzelemente je eine nach auOen und in der 
schiefen Ebene abgewinkelte Kante auf, die an mit Tra- 65 
gerteilen des Fahrzeugunterbaus starr verbundenen 
Cleitbacken anliegen« Durch diese Ausgestaltung stel- 
len die abgewinkelten Kanten der den Kraftstoffbehal- 
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ter flankierenden Schutzelemente die Abstutzelemente 
fur den Kraftstoffbehalter dar, mittels derer er sich an 
den als Auflageelementen dienenden Gleitbacken ab- 
stutzt. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist zwischen 
einem Einfullstutzen an der AuBenseite des Kraftfahr- 
zeugs und dem Kraftstoffbehalter eine flexible 
Schlauchverbindimg vorgesehen. Eine solche flexible 
Schlauchverbindung fOr sich ist bereits aus der 
DE 36 35 469 Al bekannt. Die flexible Schlauchverbin- 
dung dient dazu, die Bewegung des Kraftstoffbehalters 
bei einem Heckaufprall auszugleichen und so eine Lek- 
kage des Kraftstoffbehalters zu verhindem. 

In weiterer Ausgestaltung ist eine Halterung des Ein- 
fullstutzens am Kraftfahrzeug flexibel ausgebildet. Da- 
durch kann der Einfullstutzen der Bewegung des Kraft- 
stoffbehalters bei einem Heckaufprall folgen. 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfmdung erge- 
ben sich aus den Unteranspriichen sowie aus der nach- 
folgenden Beschreibung einer Ausfuhrungsform der Er- 
Hndung, die anhand der Zeichnungen dargesteilt ist 

Fig. 1 zeigt schematisch die Heckpartie eines Perso- 
nenkraftwagens mit einer AusfOhrung eines erftndungs- 
gemaBen Fahrzeugunterbaus. an dem ein Kraftstoffbe- 
halter befestigt ist, der sich bei einem Heckaufprall I5st 
und entlang einer schiefen Ebene nach unten gleitet, und 

Fig. 2 eine Seitenansicht des Kraftstoffbehalters nach 
Fig. 1, an dem eine flexible Schlauchverbindung zu ei- 
nem Einfullstutzen angeordnet ist, und der mit einem 
zweiteiligen keilformigen Schutzschild versehen ist, der 
nahezu die gesamte Ruckseite des Kraftstoffbehalters 
abdeckt und einen Teil der beiden Sehen des Kraftstoff- 
behalters flankiert 

Ein Personenkraftwagen (1) nach Fig. 1 weist einen 
Fahrzeugunterbau (2) auf, an dem im Bereich zwischen 
einer Hinterradachse (14) und dem Heck des Personen- 
kraftwagens (1) ein Kraftstoffbehalter (6) zwischen zwei 
Langstragem (3) angeordnet ist. Zur besseren Ober- 
sichtlichkeit ist in Fig. 1 lediglich der in Fahrtrichtung 
rechte Langstrager (3) gezeigt, da die Zeichenebene 
zwischen dem Kraftstoffbehalter (6) und dem in Fahrt- 
richtung linken Langstrager (3) verlauft. Der Kraftstoff- 
behalter (6) ist mittels Spannbandem (12) an vorderen 
und hinteren Befestigungspunkten {11 bzw. 10) am 
Fahrzeugunterbau (2) befestigt Die Spannbander (12) 
weisen gepreBte Faltungen auf, die sich bei Auftreten 
einer vorgegebenen Bandspannung I6sen und somit die 
Spannbander (12) verlangem. Dabei ist die Bandspan- 
nung so ausgelegt, daB sich die Bandfaltungen erst bei 
einer Belastung von der Grofie eines Heckau^ralls auf 
den Personenkraftwagen Idsen. Diese Ausfuhning der 
Spannbander (12) entspricht der in der DE 37 22 034 CI 
beschriebenen Anordnimg. 

Der Kraftstoffbehalter (6) ist mit einem zweiteiligen 
Schutzschild (8, 9) versehen, wobei ein oberes Schutz- 
elemem (8) mittels Nietverbindungen (19) (Fig. 2) mit 
emem unteren Schutzelement (9) verbunden ist Beide 
Schutzelemente (8 und 9) sind starr mit der Wandung 
des Kraftstoffbehalters (6) verbimden, beispielsweise 
verschweiBt Auch der Kraftstoffbehalter (6) ist zweitei- 
lig ausgebildet, wobei die Verbindungsebene der beiden 
Schalen des Kraftstoffbehalters (6) parallel zu der Ebe- 
ne ist, in der die Nietverbindungen (19) zur Verbindimg 
der beiden Schutzelemente (8 und 9) angeordnet and. 
Das Schutzelement (8) weist eine Blechplatte atif , die die 
Ruckseite des Kraftstoffbehalters (6) im Bereich der 
oberen Schale des Kraftstoffbehalters (6) abdeckt Zu 
beiden Seiten des Kraftstoffl>ehaiters (6) ist <tie Blech- 



BNSDOCID: <DE 43Q2546C1_L> 



DE 43 02 

3 

platte des Schutzelementes (8) in Fahrtrichtung nach 
vome umgebogen, so daB die seidichen Teile des 
Schutzelementes (8) die linke und die rechte Seite des 
Kraftstoffbehalters (6) flankieren. Das untere Schutzele- 
ment (9) stellt ebenfaUs eine Blechplatte dar, wobei die 5 
Blechplatten jeweils aus einem harten Stahlblech herge- 
stellt sind, das den unterenTeil der RQckseite des Kraft- 
stoffbehalters (6) sowie die Unterkante dieser Riickseite 
abdeckt. Auch das Schutzelement (9) weist zwei Seiten- 
teile auf, die — wie auch beim Schutzelement (8) — nach 10 
vorne gebogene Laschen der Blechplatte darstellea 
Diese Seitenteile flankieren die linke und die rechte Sei- 
te der unteren Schaie des Kraftstoffbehalters (6). Die 
Seitenteile des Schutzelementes (9) sind in Form eines 
Dreiecks geschnitten, die des oberen Schutzelementes 15 
(8) hingegen trapezthnlich. Durch die Nietverbindun- 
gen (19) sind die Schutzelemente (8 und 9) zu einem 
keilfdrmigen Schutzschild verbunden. 

Im Bereich der Vorderseite der Seitenteile des oberen 
Schutzelementes (8) sind die Kanten des Schutzelemen- 20 
tes (8) lotrecht nach auBen abgebogen und bilden so 
jeweils ein plattenformiges Abstutzelement (7). Wie aus 
Fig. 1 ersichtlich ist, liegen die die Abstutzelemente (7) 
bildenden Kanten des oberen Schutzelementes (8) in 
einer schiefen Ebene (16), die in FahrzeugMngsrichtung 25 
nach vorne und nach unten gerichtet ist Die schiefe 
Ebene (16) schneidet somit die Fahrbahn des Personen- 
kraftwagens (1) in Fahrtrichtung in einem spitzen Win- 
keL Jedem Abstutzelement (7) ist auf jeder Seite des 
Kraftstoffbeh^ters (6) in der schiefen Ebene (16) je ein 30 
Gleitbacken (4) zugeordnet, der ein sich in der schiefen 
Ebene (16) erstreckendes Auflageelement (5) auf weist 
Das Auflageelement (5) entspricht in seinen Abmessun- 
gen im wesentlichen dem des Abstutzelementes (7). Je- 
der Gleitbacken (4) mit einem Auflageelement (5) stellt 35 
ein Stahiblechteil dar, das auf der Innenseite des linken 
bzw. rechten Langstragers (3) angeordnet und mit die- 
sem verschweiBt ist Somit ist den beiden den Kxaftstoff- 
behalter (6) flankierenden Abstutzelementen (7) auf je- 
der Seite je ein Gleitbacken (4) zugeordnet Da die 40 
Gleitbacken (4) mit der Tragstruktur des Fahrzeugun- 
terbaus (2) verschweiBt sind, stellen sic eine starre Gleit- 
flache f tir die Abstutzelemente (7) des Schutzschildes (8, 
9) des Kraftstoffbehalters (6) dar. 

Bei einem Heckaufprall eines nachfolgenden Fahr- 45 
zeugs auf den Personenkraftwagen (1) Idsen sich die 
Spannblnder (12) und der Kraftstoffbehaiter(6) wird in 
der schiefen Ebene (16) schrag nach vome und nach 
unten verlagert, bis ihn die verlSngerten Spannbander 
(12) auffangen. Diese Situation ist durch die strichpunk- 50 
tierte Darstellung (13) in Fig. 1 verdeutlicht Durch den 
Schutzschild (8, 9) kdnnen spitze Teile des aufprallenden 
Kraftfahrzeugs nicht in die riickseitige Wandung des 
Kraftstoffbehalters (6) eindringen, so daB keine Leckage 
des Kraftstoffbehalters (6) auftreten kann. 55 

Im Bereich seiner Vorderseite ist der Kraftstoffbehal- 
ter (6) parallel zur schiefen Ebene (16) abgeschragt Die 
abgeschragte Vorderseite des Kraftstoffbehalters (6) ist 
zudem im Bereich ihrer linken und rechten Kante paral- 
lel nach hinten abgestuft, so daB sich beidseidg je eine eo 
Einformung (17) ergibt Die Abschragung der Vorder- 
seite sowie die beiden Einformungen (17) dienen dazu, 
daB der Kraftstoffbehalter (6) mit starren und scharf- 
kantigen Bauteilen des Fahrzeugsunterbaus (2), wie bei- 
spielsweise Fahrschemel oder Differential- bei der Rela- 65 
tivbewegung entlang der schiefen Ebene (16) nahezu 
nicht in Kontakt gerat Dadurch kdnnen auch auf der 
Vorderseite des Kraftstoffbehalters (6) keine spitzen 
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Teile in die Wandung des Kraftstoffbehalters (6) ein- 
dringen. 

Zur AuBenseite des Personenkraftwagens (1) hin ist 
ein EinfiOlstutzen (15) vorgesehen, der mittels einer fle- 
xibien Schlauchverbindung (18) mit dem Kraftstoffbe- 
halter (6) verbunden ist Der Einfullstutzen (15) ist mit- 
tels einer flexiblen Halterung mit der Karosserie des 
Personenkraftwagens (1) verbunden, so daB der Einfiiil- 
stutzen (15) bei einem Heckaufprall der Bewegung des 
Kraftstoffbehalters (6) foigen kann (strichpunktierte 
Darstellung in Fig. 1). 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugunterbau fur ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Kraftstoffbehalter, der an Teilen des Fahr- 
zeugunterbaus mittels einer Befesdgungsvorrich- 
tung befestigt ist die ein Ausweichen des Kraft- 
stoffbehalters bei einem Heckaufprall ermogli- 
chende nachgiebige Befestigungselemente auf- 
weist, dadurch gekeiuizeichnet, daB der Kraft- 
stoffbehalter (6) wenigstens im Bereich seiner 
Ruckseite eine Verstarkung (8, 9) aufweist 

2. Fahrzeugunterbau nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der Kraftstoffbehalter (6) gegen 
den Fahrzeugunterbau (2, 3) gleitbeweglich abge- 
stutzt ist 

3. Fahrzeugunterbau nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB am Kraftstoffbehalter (6) wenig- 
stens ein Abstatzelement (7) vorgesehen ist, das an 
wenigstens einem korrespondierenden Auflageele- 
ment (5) des Fahrzeugunterbaus (2, 3) in Fahrzeug- 
lingsrkrhtung in einer schrag nach vome und nach 
unten verlaufenden schiefen Ebene (16) gleitbe- 
weglich abgesttitzt ist 

4. Fahrzeugunterbau nach Anspruch 1 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Oberseite des Kraft- 
stoffbehalters (6) in einem vorderen Bereich eine in 
etwa parallel zur schiefen Ebene (16) verlaufende 
Abschragung aufweist 

5. Fahrzeugunterbau nach Anspruch 1 und 3, da- 
durch gekennzeichnet daB als Verstarkung am 
Kraftstoffbehalter (6) im Bereich der Ruckwand 
und der Seitenteile des Kraftstoffbehalters (6) piat- 
tenformige, steife Schutzelemente (8^9) vorgesehen 
sind, die starr mit den Wandungen des ICraftstoff- 
behaiters (6) verbunden sind. 

6. Fahrzeugunterbau nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die seitlichen Schutzelemente (8) 
je erne nach auBen und in der schiefen Ebene (16) 
abgewinkelte Kante (7) aufweisen, die an mit Tra- 
gerteilen (3) des Fahrzeugunterbaus (2) starr ver- 
bundenen Gleitbacken (4, 5) anliegen. 

7. Fahrzeugunterbau nach Anspruch 1 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Befesdgungsvor- 
richtung fQr den Kraftstoffbehalter (6) eine mit 
Fangelementen versehene Spannbandanordnung 
(12, 10) vorgesehen ist 

8. Fahrzeugunterbau nach Anspruch 1, 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen einem Einfiill- 
stutzen (15) des Kraftfahrzeugs und dem Kraft- 
stoffbehalter (6) eine flexible Schlauchverbindung 
(18) vorgesehen ist 

9. Fahrzeugunterbau nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine Halterung des EinfOllstut- 
zens (15) am Kraftfahrzeug flexibel ausgebiidet ist 
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